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Abstract of EP0841224 

The module comprises an airbag (10), a gas generator (12), and a 
holder (14), to connect the two. The holder consists at least partially 
of a non-metallic laminate material. The airbag is at least partially 
imbedded in the holder, e.g. it is sandwiched between two layers of 
the laminate material. This is a thermoplastic or a duroplastic 
material, or a fibre material, preferably glass fibre reinforced 
plastics, or carbon fibre reinforced plastics. 
Air bag and laminate material consist of the same basic material, 
preferably polyamide. The holder has fastener units for a cover (16). 
and-or units (42) to fasten the device to a vehicle component. 



http://v3.espacenet.com/textdoc?PRT=yes&sf=n&FmST=l&F=0&CY=ep 09.12.20(33 


(19) 


J 


(12) 


(43) Verfiffentlichungstag: 

13.05.1998 Patentblatt 1998/20 

(21) Anmeldenummer: 97119452.7 

(22) Anmeldetag: 06.1 1.1 997 


Europdisches Patentamt 
European Patent Office 
Off ice europ^en des brevets (11) EP 0 841 224 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) Int. Cl.^: B60R 21/20 


(84) Benannte Vertragsstaaten: 

(72) Erfinder: 

AT BE CH DE DK ES R FR GB GR IE IT LI LU AAC 

• Kllngauf, Gerhard 

NL PT SE 

88481 Balzhelm (DE) 

Benannte Erstreckungsstaaten: 

• Mitzkus, Jurgen 

ALLTLVMKROSI 

89275 Elchlngen (DE) 

(30) Prioritat: 08.11.1996 DE 19646204 

(74) Vertreter: 

(71) Anmelder; 

Schmidt, Christian et al 

IVIanltz, Rnsterwaid & Partner, 

TAKATA (EUROPE) VEHICLE SAFETY 

Patent- und Rectitsanwdlte, 

TECHNOLOGY GmbH 

Robert-Koch-Strasse 1 

0-89081 Ulm (DE) 

80538 MQnchen (DE) 


(54) Airbag-Anordnung 

(57) Eine Airbag-Anordnung weist einen Luftsack 
(10). einen Gasgenerator (12) und ein Haltemittel (14) 
auf, das den Luftsack (10) mit dem Gasgenerator (12) 


verbindet. Das Haltemittel (14) besteht zumindest teil- 
weise aus einem nicht metallischen Verbundwerkstoff. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Airbag- 
Anordnung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Erne derartige Anordnung ist aus der DE 44 25 495 s 
A1 bekannt und dient dazu, den Luftsackdruckdicht mit 
dem Gasgenerator zu verbinden. Bei dieser bekannten 
Anordnung besteht das Haltemlttel aus einer Genera- 
torhalteplatte, in deren Mitte der Gasgenerator befestigt 
ist. Der untere Fiansch einer Abdeckung der Airbag- io 
Anordnung ist dabei mit der Generatorhalteplatte 
zusammengefOgt. wobei der Luftsack im FQgebereich 
angeordnet ist. Hierdurch Ist der Luftsack in seinem Off- 
nungsbereich zwischen der Generatorhalteplatte und 
dem Hansch der Abdeckung druckdicht geklemmt. 75 

Es ist das der vorliegenden Erfindung zugrundelie- 
gende Problem (Aufgabe), eine Airbag-Anordnung der 
eingangs genannten Art zu schaffen, die leichtgewichtig 
Ist und kostengQnstig hergestellt werden kann. 

Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt durch die Merk- 20 
male des Anspruchs 1. und insbesondere dadurch. da6 
das Haltemittel zumindest teilweise aus einem nichtme- 
tallischen Verbundwerkstoff besteht. Uberraschender- 
weise hat sich namlich herausgestellt, daB - entgegen 
der bislang bestehenden Vorurteile - ein Haltemittel aus 25 
einem nichtmetallischen Verbundwerkstoff. beispiels- 
welse GFK, CFK. Keviar Oder dergieichen, zur Halte- 
rung des Gasgenerators und des Luftsackes 
auBergewOhnlich gut geelgnet ist und die entstehenden 
Krafte problemlos aufnimmt. 30 

Aufgrund der hohen Zugfestigkeit des Verbund- 
werkstoffes und dessen geringen Gewichtes ist eine 
Airbag-Anordnung geschaffen. die stabil und dennoch 
leichtgewichtig ist. 

Durch die Wahl elnes nichtmetallischen Verbund- 3s 
werkstoffes als Haltemittel ergibt sich daruber hinaus 
die Mdgllchkeit. den Luftsack, der aus einem Kunstla- 
sergewebe besteht, bereits bei der Herstellung des Hal- 
temittels mit dem Haltemittel zu verbinden. Hierdurch 
kOnnen aufwendige Fuge- Oder Nietvorgange entfallen, 40 
die bislang ndtig waren, um den Luftsack druckdicht mit 
dem Haltemittel zu verbinden. Da auch das Luftsackge- 
webe ein nichtmetallischer Werkstoff ist. IdBt sich - ver- 
glichen mit metallischen Haltemittein - auf einfachere 
Weise eine Verbindung zwischen dem Luftsack und 45 
dem Haltemittel herstellen. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind 
in der Beschreibung, der Zeichnung und den Unteran- 
sprQchen beschrieben. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der so 
Erfindung ist der Luftsack zumindest teilweise in das 
Haltemittel eingebettet. Diese Art der Verbindung hat 
sich als besonders vorteilhaft enwiesen, da hierdurch 
eine besonders gute Verbindung zwischen Luftsack und 
Haltemittel geschaffen ist. Der Luftsack ist in seinem 55 
Offnungsbereich direkt an das Haltemittel angebunden, 
so da 13 nach Einsetzen des Gasgenerators in das Halte- 
mittel eine kompakte Airk)ag-Anordnung geschaffen ist, 


die aus nur zwei Bauteilen besteht, namlich dem Gas- 
generator und dem Haltemittel mit im Verbindungsbe- 
reich eingebettetem Luftsack 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Luftsack sandwichartig zwischen 
zwei Schichten des Verbundwerkstoffes eingebettet. 
Bei dieser Ausfuhrungsform ergibt sich eine besonders 
teste Verbindung zwischen dem Offnungsbereich des 
Luftsackes und dem Haltemittel. Bei der Herstellung 
kann der Luftsack in seinem Offnungsbereich zwischen 
zwei Laminatschichten des Verbundwerkstoffes uber- 
lappend eingebettet werden. wobei das den Vertxjnd- 
stoff bikiende Harz eine Verbindung zwischen dem 
Luftsack und dem Haltemittel bildet. 

Um eine besonders stabile Verbindung zwischen 
Luftsack und Haltemittel zu erzielen, kann der Luftsack 
und/oder eine Schicht des Verbundwerkstoffes im Ein- 
bettungsberelch mit Durchdringungen versehen sein. 
Hierdurch kann das Harz vor dem Trocknen bzw. Hdrten 
sowohl den Luftsack wie auch die einzelnen Laminat- 
schichten des Verbundwerkstoffes durchdringen. 

Der Verbundwerkstoff kann ein thermoplastisches 
Kompositmaterial sein. das durch thermoplastisches 
Harz gebunden ist. In bestimmten Anwendungsfailen 
kann jedoch auch ein duroplastisches Material vorteil- 
haft sein, da dieses nur einmal thermisch verformbar ist. 
Bevorzugt ist ais Verbundwerkstoff ein Faser-Verbund- 
werkstoff, beispielswetse GFK Oder CFK. Es sind 
jedoch auch Materiaiien wie Keviar oder Aramid mog- 
llch. 

Besonders vorteilhaft ist es. wenn der Luftsack und 
der Verbundwerkstoff aus dem gleichen Verbundmate- 
rial. beispielsweise Polyamid bestehen. in diesem Fall 
IdBt sich der Luftsack aus PA 4.6 und das Haltemittel 
aus PA 6.6 fertigen. was die gegenseitige Vertxndung 
dieser beiden Telle begQnstigt. 

Nach einer weiteren AusfQhrungslbrm der Erfin- 
dung kann das Haltemittel Einrichtungen zur Befesti- 
gung einer Atxieckung und/oder Einrichtungen zur 
Befestigung der Airt)ag -Anordnung an einem fahrzeug- 
festen Tell aufweisen. Hierdurch kann das leichtgewlch- 
tige Haltemittel gleichzeitig dazu herangezogen 
werden. die AkxlecKung zu befestigen und die ganze 
Airtsag-Anordnung an einem fahrzeugfesten Tell zu 
montieren. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Haltemittel 
eine Grundplatte mit einer Offnung zur Befestigung des 
Gasgenerators und einen Randbereich aufweist. der 
sich im wesentlichen rechtwinWig zu der Grundplatte 
erstreckt. Hierdurch IdBt sich der Luftsack ohne Falten 
direkt an das Haltemittel anbinden. Hierbei kann es aus- 
reichend sein, wenn der Luftsack nur innerhalb des 
Randbereiches in das Haltemittel eingebettet ist. Fur 
eine besonders zugfeste Verbindung ist jedoch der Luft- 
sack sowohl im Bereich des Randbereiches wie auch im 
Bereich der Grundplatte in das Haltemittel eingebettet. 

Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung 
anhand einer bevorzugten Ausfuhrungsform rein bei- 
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spielhaft und unter Bezugnahme auf die beigefOgte 
Zeichnung beschrieben. 

Die Rgur zeigt eine teilweise geschnittene Ansicht 
der erflndungsgemdBen Airbag-Anordnung. 

Die in der Figur dargestellte Airbag-Anordnung 
weist einen Luftsacl< 10, einen Gasgenerator 12. ein 
Haltemittel 14 und eine Abdeckung 16 auf. WIe gut zu 
erkennen ist, verbindet das Haltemittel 14 den Luftsack 
10 mit dem Gasgenerator 12 und lagert gleichzeitig den 
Gasgenerator 12 in einer mittig angeordneten Offnung, 
in der dieser befestigt ist. Die Abdeckung 16, die auf 
Qbliche Welse mit Sollbruchstelien versehen tst. weist 
einen umlaufenden Flansch 18 auf, der an einzeinen 
angefbrmten Stegen durch Offnungen in dem Haltemit- 
tel 14 hindurchgefuhrt ist. Die uberstehenden Enden 
dieser Stege sind thermisch vertormt, wodurch sich 
eine Verbreiterung 20 am Ende der Stege ergibt. wel- 
che die Abdeckung 1 6 mit dem Haltemittel 1 4 verbindet. 

Wiedie Figur zeigt, weist das Haltemittel 14 ein Tra- 
gerelement 30 aul, das eine Grundplatte 32 mit einer 
Offnung 34 zur Befestigung des Gasgenerators 12 
sowie einen Randbereich 36 aufweist. der sich im 
wesentlichen rechtwinkiig zu der Grundplatte 32 
erstreckt. Das Tragerelement 30 besteht aus einem 
nichtmetallischem Verbundwerkstoff und ist in seinem 
Randbereich 36 wie auch im Bereich seiner Grund- 
platte 32 einstOckig mit dem Luftsack 10 verbunden. 
Hierzu ist der Offnungsbereich des Luftsackes 10 sand- 
wlchartig zwischen zwei Schichten des Verbundwerk- 
stoffes des TrSgereiements 30 eingebettet. Um eine 
gegenseitige Verbindung zwischen Luftsack 1 0 und Tra- 
gerelement 30 zu begOnstigen, weist der Luftsack 10 im 
Uberlappungsbereich nicht dargestellte Durchdringun- 
gen auf. die ein Durchflie3en des Harzes erieichtern. 

Das Haltemittel 14 weist ferner ein Befestigungs- 
element 50 und eine Halteplatte 40 auf, die in dieser 
Relhenfblge an der Unterseite des Tragerelementes 30 
angeordnet sind. Die Halteplatte 40 und das Befesti- 
gungselement 50 sind aus dem gleichen Verbundwerk- 
stoff wie das Trdgerelement 30 hergestellt, kdnnen 
jedoch auch aus einem metallischen Werkstoff beste- 
hen. 

Das Befestigungselement 50 besitzt an seinem 
Umfangsberetch einen sich im wesentlichen rechtwink- 
iig erstreckenden Flansch 52. der den Flansch 18 der 
Abdeckung 16 zwischen sich und dem Randbereich 36 
des Tragerelementes 30 aufnimmt. 

Die Halteplatte 40 erstreckt sich radial uber den 
Flansch 52 hinaus und weist an ihrem AuRenumfang 
Befestigungsmittel 42 auf. um die Airbag-Anordnung 
fahrzeugfest zu montieren. 

Im vorliegenden AusfQhrungsbeispiel umfaBt das 
Haltemittel 14 das Tragerelement 30, die Halteplatte 40 
und das Befestigungselement 50. die als separate Teile 
ausgebildet sind. Das Haltemittel 14 kann jedoch auch 
einstiickig ausgebildet sein. 

Auch ist es ausreichend, wenn lediglich das Trager- 
element 30 aus dem nichtmetallischen Verbundwerk- 


stoff besteht, da dieses die direkte Anbindung zwischen 
Gasgenerator 12 und Luftsack 10 herstellt. Auch ist es 
im Einzelfall nicht unbedingt erforderlich, das Gewebe 
des Luftsackes 10 sandwichartig in den Verbundwerk- 

5 stoff des Hattemittels einzubinden. Vielmehr kann das 
Haltemittel auch vorgefertigt und anschlieBend erhitzt 
werden, woraufhin das Luftsackgewebe unter Druck in 
das Haltemittel eingepreBt wird. Es ist jedoch auch 
moglich, den Randbereich des Luftsackes bereits bei 

70 der Herstellung des Haltemittels in eine Form miteinzu- 
legen. • 

SchlieBlich kann es vorteilhaft sein. das Luftsack- 
gewebe als eine Laminatschicht in das Grundmaterial 
des Haltemittels einzulegen und erst nach dem Durch- 

15 stanzen der Offnung 34 fur den Gasgenerator 12 und 
nach einem eventuelien Tiefziehvorgang den Luftsack 
zusammenzunahen. Da in jedem Fall das Gewebe des 
Luftsackes sowie das Gewebe des Verbundwerkstoff es 
eine hohe Zugfestigkeit aufweisen und diese beiden 

20 Gewebeschichten durch das verbindende Harz fast mit- 
einander verbunden sind, wird insgesamt eine Anord- 
nung erzielt, die den hohen Anfbrderungen genOgt. 

PatentansprQche 

25 

1 . Airbag-Anordnung mit 

einem Luftsack (1 0), 

einem Gasgenerator (12). und 

30 ' einem Haltemittei (14. 30. 40, 50), das den 
Gasgenerator (12) lagert und den Luftsack (10) 
mit dem Gasgenerator (1 2) verbindet, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Haltemittel 
(14, 30. 40, 50) zumindest teilweise aus einem 

35 nichtmetallischen Verbundwerkstoff besteht. 

2. Anordnung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Luftsack (10) 
zumindest teilweise in das Haltemittel (30) einge- 
40 bettet ist. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzelchneti daB der Luftsack (10) 
sandwichartig zwischen zwei Schichten des Ver- 
45 bundwerkstoffes eingebettet ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Luftsack (10) 
und/oder eine Schicht des Verbund werkstoff es im 
50 Einbettungsbereich mit Durchdringungen versehen 
ist. 

5. Anordnung nach zumindest einem der vorstehen- 
den Anspruche. 

55 dadurch gekennzeichnet, daB der Verbundwerk- 
stoff ein Thermoplast oder ein Duroplast ist. 

6. Anordnung nach zumindest einem der vorstehen- 


3 


5 


EP0 841 224 A1 


den AnsprOche. 

dadurch gekennzeichnet, da6 der Verbundwerk- 
stoff ein Faser-Verbundwerkstoff, vorzugsweise 
GFK Oder CFK ist. 

5 

7. Anordnung nach zumindest einem der vorstehen- 
den AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, da6 der Luftsack (10) 
und der Verbundwerkstoff aus dem gleichen 
Grundmaterial, vorzugsweise Poiyamid. bestehen. io 

8. Anordnung nach zumindest einem der vorstehen- 
den AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, da3 das Haltemittel (14, 
40, 50) Einrichtungen zur Befestigung einer Abdek- is 
kung (16) und/oder Einrichtungen (42) zur Befesti- 
gung der Anordnung an einem fahrzeugfeslen Teil 
aufweist. 

9. Anordnung nach zumindest einem der vorstehen- 20 
den AnsprOche. 

dadurch gekennzeichnet, da3 das Haltemitte! (1 4, 
30) eine Grundplatle (32) mit einer Offnung (34) zur 
Befestigung des Gasgenerators (12) und einen 
Randbereich (36) aufweist, der sich im wesentii- 25 
Chen rechtwinkiig zu der Grundplatte (32) erstreckt. 

10. Anordnung nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Luftsack (10) 
nur im Bereich des Randberelches (36) in das Hal- so 
temittel (30) eingebettet ist. 

1 1 . Anordnung nach Anspruch 9. 

dadurch gekennzeichnet, da3 der Luftsack (10) 
sowohi im Bereich des Randbereiches (36) wie 35 
auch im Berach der Grundplatte (32) In das Halte- 
mittel (30) eingebettet ist. 
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